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Inleiding

HOOFDSTUK 1. INLEIDING

Voor het uitvoeren van een LCA zijn richtlijnen beschreven in de I1SO 14040 en I1SO 14044 normen
(1SO, 2006), in het ILCD Handbook (International Life Cycle Database). Dit zijn algemene richtlijnen,
die voor alle systemen toegepast kunnen worden. Verder zijn er verschillende documenten
beschikbaar waarin specifieke richtlijnen voor een bepaald systeem worden gegeven. De berekening
van de MKI voor onderhoudsbaggerwerken in Nederland dient te gebeuren volgens de
“Bepalingsmethode Milieuprestaties Gebouwen en GWW-werken” ten tijde van de publicatie van de
aanbestedingsdocumenten (versie 3.0 januari 2019).

Volgens ISO moet een LCA uitgevoerd worden in 4 fasen:

. doelbepaling (goal and scope definition);
. inventarisatie (inventory analysis);

. impact analyse (impact assessment);

. interpretatie (interpretation).

Onderstaand schema illustreert de verschillende fasen van een LCA. Het toont eveneens aan dat
deze 4 fasen niet onafhankelijk van elkaar staan en dat de scope, systeemgrenzen en mate van detail
van een LCA afhangen van het doel en gebruik van de studie. De structuur van dit rapport geeft de
verschillende fasen van een LCA weer.
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Figuur 1: Schematisch overzicht van de 4 fasen in een LCA (aangepast van ISO, 2006)



HOOFDSTUK 1 - Inleiding

Om een inschatting te maken van de milieuprestaties van baggerschepen op de Noordzee en in
Nederlandse havens, stelde TNO in 2016 milieuprofielen op van een aantal (scheeps)brandstoffen.
De bevindingen zijn samengevat in het rapport “Milieuprofielen van scheepsbrandstoffen ten
behoeve van opname in de Nationale Milieudatabase” (2016). Deze milieuprofielen omvatten een
levenscyclusanalyse (LCA) gebaseerd op de SBK Bepalingsmethode, rekening houdend met
branchegemiddelde categorie 2 data en de milieudatabase Ecoinvent versie 2.2. Voor
brandstofspecifieke assumpties werd in deze studie uitgegaan van het meest waarschijnlijke
productieprofiel voor brandstoffen verkrijgbaar op de Nederlandse markt. Voor scheepsspecifieke
kengetallen (vnl. emissiefactoren) werd teruggegrepen naar berekeningen (gemiddeldes) voor
schepen geregistreerd in Nederland in de buurt van zeehavens en op de Noordzee. De resulterende
milieukostenindicatoren (MKI) vatten per brandstoftype in één cijfer de potentiéle milieu-impacts
samen van de cyclus van productie tot gebruik.

De brandstoffen en schepen van DEME Group zijn echter niet volledig hetzelfde als degene die
verondersteld worden in het TNO-rapport (2016). Daarom zijn enkele product- en scheepsspecifieke
MKI-waarden voor Zeeland berekend. Dit is reeds gedaan voor marine diesel oil (MDO), hydrotreated
vegetable oil (HVO), liquefied natural gas (LNG), bio-LNG en MDO met AdBlue gebruikt in
zeeschepen. In dit rapport worden bijkomend MKI-waarden berekend en milieuprofielen opgesteld
voor NEN-EN 590 diesel, NEN-EN-590 diesel met AdBlue en hydrotreated vegetable oil (HVO)
gebruikt in kleinere baggerschepen (type binnenvaartschip). We gaan hierbij uit van de
gerapporteerde MKI-waardes uit het TNO-rapport (2016) en een actualisatie van de MKI-waardes
met Ecoinvent 3.4.



